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[Ŝ bƻǊŘ ǾŜǳǘ ǇƻǳǾƻƛǊ ŀǾƻƛǊ ƭŀ ƭƛōŜǊǘŞ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǊ Ǉƭǳǎ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ǾƛǘŜ Řŀƴǎ ǎƻƴ ǊŀƛƭΦ [ŀ ²ŀƭƭƻƴƛŜ 
peut-elle dire non ?  

[ŀ {b/. Ŝǎǘ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǊŀǊŜǎ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜǎ ƭƛŞŜǎ au transport et à la mobilité qui relève du 
niveau fédéral. Une situation que beaucoup en Flandre jugent anormale. La SNCB belgicaine 
brimerait, dans son fonctionnement actuel, le développement économique de la Flandre et 
ƭΩŜƳǇşŎƘŜǊŀƛǘ ŘŜ ƳŜƴŜǊ ƭŀ Ǉƻƭƛǘƛǉǳe de mobilité de son choix. 

/ŜǘǘŜ Ŧƻƛǎ ŜƴŎƻǊŜΣ ƭŜ bƻǊŘ Řǳ Ǉŀȅǎ ǊŜǾƛŜƴǘ Ł ƭŀ ŎƘŀǊƎŜΦ !ǾŜŎ ǇŜǳ ŘŜ ǎǳŎŎŝǎ ƧǳǎǉǳΩƛŎƛΦ [Ŝ 
chapitre de la note du formateur concernant la SNCB a été très fraîchement accueilli par les 
négociateurs francophones. Et après un premier ǘƻǳǊ ŘŜ ǘŀōƭŜΣ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊΣ ŎƻƳƳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎΣ ŀ 
ǊŜƧƻƛƴǘ ƭŜ ŎƻƴƎŞƭŀǘŜǳǊΣ ŦŀǳǘŜ ŘΩŀŎŎƻǊŘΦ 

[Ŝǎ ǊŜǾŜƴŘƛŎŀǘƛƻƴǎ ŦƭŀƳŀƴŘŜǎ ǉǳƛ ǎΩȅ ǘǊƻǳǾŜƴǘ ǎƻƴǘ ǇƻǳǊǘŀƴǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ƳƻŘŞǊŞŜǎΦ hƴ ƴΩȅ 
parle pas de scission du rail, ni de modification de la sacro-sainte clé de répartition des 
moyens fédéraux entre Flandre et Wallonie (60/40). Mais les francophones estiment que 
donner plus de poids aux Régions comme le souhaite la Flandre ouvrira la porte à une 
ǊŞƎƛƻƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƭŀǊǾŞŜΦ /Ŝ ǉǳƛ ƭŜǎ ƛƴǉǳƛŝǘŜΣ ŎΩŜǎǘ Ƴƻƛƴǎ ƭŜǎ ǊŞŦƻǊƳŜǎ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
ǉǳŜ ŎŜƭƭŜǎ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ şǘǊŜ ŀǳ ƳŜƴǳ Řǳ ǇǊƻŎƘŀƛƴ ǊƻǳƴŘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜ ǎΩƛƭǎ ƭŀƛǎǎŜƴǘ 
passer... 

1. Que veulent les Flamands ?  

Trois points figurent dans la note du formateur Yves Leterme. 

ς La représentation des Régions au sein des consŜƛƭǎ ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊƻƛǎ ŜƴǘƛǘŞǎ ŘŜ ƭŀ 
SNCB : Infrabel (Infrastructure), SNCB (exploitation) et SNCB holding. Ces représentants 
ŀǳǊŀƛŜƴǘ ƭŜ ŘǊƻƛǘ ŘŜ ŘƻƴƴŜǊ ǳƴ ŀǾƛǎ ǎǳǊ ƭŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǎǳǊ ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
grilles horaires. 

ς La possibilité pour les Régions de conclure des contrats de gestion complémentaires avec 
chacune des trois sociétés SNCB, afin de réaliser des projets qui ne figurent pas dans les 
plans fédéraux. Le financement de ces projets ne relèverait pas de la fameuse clé de 
répartition des investissements : 60 % pour la Flandre, 40 % pour la Wallonie. Cette clé, qui 
ƴΩŀ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ŀǳŎǳƴŜ ŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ƭŞƎŀƭŜΣ Ŝǎǘ ŘŞƴƻƴŎŞŜ ŘŜǇǳƛǎ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ǇŀǊ ƭŀ CƭŀƴŘǊŜΣ ǉǳƛ ƭŀ 
juge inadaptée à ses besoins. Les Wallons font valoir que leur territoire est plus vaste et plus 
accidenté que celui de la Flandre.  

ς [ŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǎƻŎƛŞǘŞǎ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ό¢ŜŎΣ 5Ŝ [ƛƧƴΣ {ǘƛōύ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ǎǳǊ 
des voies, hors service ou encore en usage, un trafic de « light train », des trains légers qui 
desserviraient des lignes locales.  



" ƴƻǘŜǊ ǉǳΩǳƴŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇǳǊŜ Ŝǘ ǎƛƳǇƭŜ ŘŜ ƭŀ {b/. ƴŜ ŦƛƎǳǊŜ ƴǳƭƭŜ ǇŀǊǘ Řŀƴǎ ƭŀ ƴƻǘŜ 
ŘΩ¸ǾŜǎ [ŜǘŜǊƳŜΦ Lƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ ŦƭŀƳŀƴŘǎ ǉǳƛ ǎΩŀǊǊşǘŜǊŀƛŜƴǘ Ł ƭŀ ŦǊƻƴǘƛŝǊŜ 
linguistique. 

« Laissez-nous investir » 

Etienne Schouppe, sénateur CD&V et ancien administrateur délégué de la SNCB, résume les 
enjeux pour la Flandre. « [Ŝ ǇǊƻōƭŝƳŜΣ ŎΩŜǎǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ƭŀ CƭŀƴŘǊŜ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ 
ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ǎƻƴǘ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊǎ Ł ŎŜ ǉǳΩŜƭƭŜ ǊŜœƻƛǘ ŀǳ regard de la clé 
60/40. Nous avons de très gros chantiers à faire avancer όǾƻƛǊ ƭΩƛƴŦƻƎǊŀǇƘƛŜύ : la liaison rive 
droite/rive gauche à Anvers, la prolongation du tunnel sous Zaventem (diabolo), le Rhin 
ŘΩŀŎƛŜǊΦΦΦΦ bƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ŀǳǎǎƛ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ Ǿǳ ƭŀ ŘŜƴǎƛǘŞ ŘŜ ƴƻǘǊŜ 
habitat. Nous voulons aller plus vite dans ces dossiers et mieux intégrer le rail dans notre 
ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΦ tǊƻōƭŝƳŜ Υ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ŦŞŘŞǊŀƭ Ŝǎǘ ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜΦ 
Nous, nous avons les moyens financiers. Laissez-nous les utiliser afin de faire avancer tous ces 
projets prioritaires. Et laissez-nous être associés directement au développement de ces 
projets. Si nous payons, il est normal que nous ayons notre mot à dire. »  

2. Pourquoi ces revendications ?  

9ƴ нллн ŘŞƧŁΣ ƭƻǊǎǉǳΩLǎŀōŜƭƭŜ 5ǳǊŀƴǘΣ ƭŀ ƳƛƴƛǎǘǊŜ 9Ŏƻƭƻ ŘŜǎ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ ǎΩŞǘŀƛǘ ŀǘǘŀǉǳŞŜ Ł ƭŀ 
réforme des structures de la SNCB, les mêmes exigences étaient sur la table. « " ƭΩŞǇƻǉǳŜΣ 
les francophones avaient résisté », se souvient Isabelle Durant. A une exception près : ils 
avaient dû concéder la possibilité pour les Régions de conclure des accords de 
préfinancement ou de cofinancement pour faire avancer les travaux jugés prioritaires. Le 
ǇǊŜƳƛŜǊ ǎȅǎǘŝƳŜ ǇŜǊƳŜǘ Ł ƭŀ wŞƎƛƻƴ ŘΩŀƴǘƛŎƛǇŜǊ ǳƴ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇǊŞǾǳ ǇŀǊ ƭŀ {b/. Ŝƴ 
ŀǇǇƻǊǘŀƴǘ ƭΩŀǊƎŜƴǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΦ [Ω9ǘŀǘ ŦŞŘŞǊŀƭ ǊŜƳōƻǳǊǎŜ ŜƴǎǳƛǘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ŀǳ moment où la 
ŘŞǇŜƴǎŜ Şǘŀƛǘ ƛƴƛǘƛŀƭŜƳŜƴǘ ōǳŘƎŞǘƛǎŞŜΣ Ƴŀƛǎ Ǉŀǎ ƭŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘǎΦ [Ŝ ǎŜŎƻƴŘ ǎȅǎǘŝƳŜΣ ƭŜ 
cofinancement, permet aux Régions de partager avec la SNCB certains investissements. 

" ƭΩŞǇƻǉǳŜΣ ƭΩƻǇǇƻǎƛǘƛƻƴ /5I ŀǾŀƛǘ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŎǊƛǘƛǉǳŞ ƭŀ Ƴƛƴƛǎǘre Ecolo, estimant que cette 
concession ouvrait grand la porte à la régionalisation de la SNCB. Les partis francophones de 
la majorité (PS, MR, Écolo) pensaient, eux, que cela allait calmer les appétits flamands. Raté. 
[ŀ CƭŀƴŘǊŜ ƴŜ ǎΩŜǎǘ ƧŀƳŀƛǎ ǎŀǘƛǎŦŀƛǘŜ ŘŜ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴΦ tǊŜǳǾŜ Řǳ ǇŜǳ ŘΩŜƴǘƘƻǳǎƛŀǎƳŜ ǉǳΩŜƭƭŜ 
ǎǳǎŎƛǘŜ Υ Ŝƴ Ŏƛƴǉ ŀƴǎΣ ǎŜǳƭǎ ǘǊƻƛǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǇǊŞŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭ όǘǊƻƛǎ 
autres sont en préparation).  

Sortir de la clé 60/40 

tƻǳǊǉǳƻƛ ƭŀ CƭŀƴŘǊŜ ƴΩŀƛƳŜ-t-elle pas ce système ? ParcŜ ǉǳΩŜƭƭŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǎƻƴ Ƴƻǘ Ł ŘƛǊŜ Řŀƴǎ 
ƭŜ ŎƘƻƛȄ Ŝǘ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ Υ ŎΩŜǎǘ ƭŀ {b/. ǉǳƛ ǊŜǎǘŜ ƳŀƞǘǊŜ Ł ōƻǊŘΦ 9ǘ ǇŀǊŎŜ ǉǳΩƛƭ 
ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀǾŀƴŎŜǊ ǎŀƴǎ ƭŜǎ ²ŀƭƭƻƴǎΦ .ƛŜƴ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǎǎŜ ŘΩŀǊƎŜƴǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭΣ ǾŜƴŀƴǘ 
ǎΩŀŘŘƛǘƛƻƴƴŜǊ ŀǳ ōǳŘƎŜǘ ŦŞŘŞǊŀƭ, ces montants sont soumis à la même clé de répartition 
60/40 entre la Flandre et la Wallonie. En résumé, si la Flandre veut cofinancer des 
investissements sur son territoire, il faut que la Wallonie suive de son côté, dans un rapport 
60/40. Problème, la Wallonie est désargentée et ne peut se le permettre. Le déséquilibre 
ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘŜǳȄ wŞƎƛƻƴǎ ǇŀǊŀƭȅǎŜ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ Ŝǘ ƴƻǳǊǊƛǘ ƭŜǎ ǊŀƴŎǆǳǊǎ ŘŜ ƭŀ 
CƭŀƴŘǊŜΦ 5ΩƻǴ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŘŜǊƴƛŝǊŜ Υ Ŧŀƛǎƻƴǎ ǎŀǳǘŜǊ ŎŜ ŎŀǊŎŀƴ ŘŜǎ слκплΦ bƻƴ Ǉŀǎ 



au niveau du budget fédéral. Les Wallons ne le toléreraient jamais. Mais au niveau de 
ƭΩŀǇǇƻǊǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭΦ 9ǘ ǇǳƛǎǉǳŜ ƭŜǎ wŞƎƛƻƴǎ ŀǇǇƻǊǘŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǊƎŜƴǘΣ ǉǳΩƻƴ ƭŜǳǊ ŘƻƴƴŜ ƭŜ ŘǊƻƛǘ ŘŜ 
ǇŀǊǘƛŎƛǇŜǊ ŀǳ ŎƘƻƛȄ Ŝǘ Ł ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎΦ 

оΦ vǳΩŜƴ ǇŜƴǎŜƴǘ ƭŜǎ ŦǊŀƴŎƻǇƘƻƴŜǎ ?  

[ŀ ƳŞŦƛŀƴŎŜ ǊŝƎƴŜΦ Lƭǎ ǾƻƛŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊŜǾŜƴŘƛŎŀǘƛƻƴǎ ŦƭŀƳŀƴŘŜǎ ƭŜǎ ǇǊŞƳƛŎŜǎ ŘΩǳƴŜ 
régionalisation larvée de la SNCB. « Toute implication plus grande des Régions dans la 
ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ {b/. ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘ ƴŞƎŀǘƛǾŜ, dit-on, mais il faut veiller à ce que la 
compétence reste fédérale. » La perspective de voir débarquer des représentants régionaux 
Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƻƴǎŜƛƭǎ ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ {b/. Ŝǎǘ Ƴŀƭ ǇŜǊœǳŜΦ {ŀōƛƴŜ [ŀǊǳŜƭƭŜΣ ƳƛƴƛǎǘǊŜ ŘŜǎ 
Classes moyennes sortante et négociatrice MR : ζ {ƛ ŎΩŜǎǘ ŀǾŜŎ ǾƻƛȄ ŘŞƭƛōŞǊŀǘƛǾŜΣ ƛƭ ƴΩŜƴ Ŝǎǘ 
Ǉŀǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴΦ ¦ƴŜ wŞƎƛƻƴ ŀǳǊŀƛǘ ƭŜ ǇƻǳǾƻƛǊ ŘŜ ǘƻǳǘ ōƭƻǉǳŜǊΦ 9ǘ ǎƛ ŎΩŜǎǘ ŀǾŜŎ ǾƻƛȄ ŎƻƴǎǳƭǘŀǘƛǾŜΣ 
ƧŜ ƴŜ Ǿƻƛǎ Ǉŀǎ ƭΩƛƴǘŞǊşǘΦ [ŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ŎŜǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘǎ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ƛƴŘƛǉǳŞŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ŎƻƳƛǘŞ 
stratégique (NDLR : qui réunit les syndicats et le CA). »  

La présence de ceux-Ŏƛ ǇŜǳǘ Ŝƴ ƻǳǘǊŜ ŎǊŞŜǊ ŘŜǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘΩƻǊŘǊŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜΦ tŀǎǎŜǊ ƻǳǘǊŜ 
ƭΩŀǾƛǎ ŘΩǳƴŜ wŞƎƛƻƴ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ǎƻǳǊŎŜ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴǘǎΦ LǎŀōŜƭƭŜ 5ǳǊŀƴǘΣ ŀƴŎƛŜƴƴŜ ƳƛƴƛǎǘǊŜ 9Ŏƻƭƻ 
des Transports, ajoute : « Les Régions sont de toute façon déjà indirectement présentes au 
/!Φ /ΩŜǎǘ ƭŀ ǇŀǊƛǘŞ ƭƛƴƎǳƛǎǘƛǉǳŜ ǉǳƛ ǇǊŞǾŀǳǘ Ŝǘ ƧŜ ǇŜǳȄ Ǿƻǳǎ ŘƛǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ CƭŀƳŀƴŘǎ ǉǳƛ ȅ ǎƛŝƎŜƴǘ 
veillent particulièrement bien aux intérêts de leur Région. » On trouve par exemple à la table 
Řǳ ŎƻƴǎŜƛƭ ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘion de hauts responsables de la Région wallonne comme Jean-
/ƭŀǳŘŜ 5ŜƘƻǾǊŜΣ ǇǊŞǎƛŘŜƴǘ ŘŜ ƭŀ {wL²Σ ǎƻŎƛŞǘŞ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǿŀƭƭƻƴƴŜΦ 

5ƻƴƴŜǊ ŀǳȄ wŞƎƛƻƴǎ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŀƭƭŜǊ Ǉƭǳǎ ǾƛǘŜ Ŝƴ ŎƻŦƛƴŀƴœŀƴǘ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǉǳƛ ƭŜǳǊ 
ǘƛŜƴƴŜƴǘ Ł ŎǆǳǊ Κ [Ŝǎ ŦǊŀƴŎƻǇƘƻƴŜǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘ ƻǇǇƻǎŞǎ ŀǳ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ƳşƳŜ ǎΩƛƭǎ 
ǎŀǾŜƴǘ ǉǳΩƛƭǎ ƴΩŜƴ ǇǊƻŦƛǘŜǊƻƴǘ ƎǳŝǊŜ Υ ƭŜǎ ƳŀǊƎŜǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ǿŀƭƭƻƴƴŜ ǎƻƴǘ ŎŜ 
ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ Υ ƳŀƛƎǊŜǎΦ ζ hƴ ƴŜ ǇŜǳǘ ǘƻǳǘ ŘŜ ƳşƳŜ Ǉŀǎ ōǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ǊşǾŜǎ ŘΩǳƴŜ wŞƎƛƻƴ ǎƻǳǎ 
prétexte que ƴƻǳǎ ƴΩŀǾƻƴǎ Ǉŀǎ ŘΩŀǊƎŜƴǘ, continue un haut responsable francophone de la 
SNCB. Et de toute façon, les projets intéressants et ambitieux manquent cruellement du côté 
ǿŀƭƭƻƴΦ /ΩŜǎǘ ǎŀƴǎ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ŀǾŜŎ ƭŀ CƭŀƴŘǊŜΦ Lƭ ȅ ŀ ǳƴ ƎǊƻǎ ŘŞǎŞǉǳƛƭƛōǊŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŀƳōitions 
ŦƭŀƳŀƴŘŜǎ Ŝǘ ǿŀƭƭƻƴƴŜǎΦ Lƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƛƭƭƻƎƛǉǳŜ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻǳƘŀƛǘŜƴǘ ǎƻǊǘƛǊ Řǳ ŎŀŘǊŜ слκплΦ η  

Majorité des deux tiers 

Mais les francophones craignent un agenda caché. Si les accords avec les Régions 
ŎƻƳƳŜƴŎŜƴǘ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘΩŀƳǇƭŜǳǊΣ ƭŜǎ CƭŀƳŀƴŘǎ ƴΩŀǳǊƻƴǘ-ils pas la tentation de 
réclamer, dans quelques années, la diminution de la dotation fédérale de la SNCB ? Les 
ŦǊŀƴŎƻǇƘƻƴŜǎ ǾŜǳƭŜƴǘ ǎΩŜƴ ǇǊŞƳǳƴƛǊΦ !Ǿŀƴǘ ŘŜ ƭŃŎƘŜǊ ǉǳƻƛ ǉǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘΣ ƛƭǎ ǾŜǳƭŜƴǘ ōŞǘƻƴƴŜǊ 
sur le long terme le montant de cette dotation. 

9ǘ ǇƻǳǊ ŎŀƭƳŜǊ ƭŜǎ ŀǇǇŞǘƛǘǎ ŦƭŀƳŀƴŘǎΣ ƛƭǎ ƴΩƘŞǎƛǘŜƴǘ ƧŀƳŀƛǎ Ł ǊŀǇǇŜƭŜǊ ŀǳȄ ƴŞƎƻŎƛŀǘŜǳǊǎ Řǳ 
Nord que, aussi bien pour faire entrer des représentants des Régions au CA que pour 
permettre à celles-ci de signer des accords de coopération avec la SNCB ou de développer 
des réseaux de light train, il faut une majorité des deux tiers au Parlement. 



 
 


