La Flandre a fond de train
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peut-elle dire non ?
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niveau fédéral. Une situation que beaucoup en Flandre jugent anormale. La SNCB belgicaine

brimerait, dans son fonctionnement actuel, le développement économique de la Flandre et
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chapitre de la note du formateur concernant la SNCB a été trés fraichement accueilli par les

négociateurs francophones. Et aprésun premier 0 2 dzNJ RS Gl 6t S>> S R2a&aaAs
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parle pas de scission du rail, ni de modification de la sacro-sainte clé de répartition des

moyens fédéraux entre Flandre et Wallonie (60/40). Mais les francophones estiment que

donner plus de poids aux Régions comme le souhaite la Flandre ouvrira la porte a une
NEIA2YlFtAalrGA2Y fFNIBSSd /S | dzALI2aSSES aA i ljddA28daNR
j dzS OStftSa ljdzA LI2dzNNI ASyid sdONB |dz YSydz Rdz
passer...

1. Que veulent les Flamands ?
Trois points figurent dans la note du formateur Yves Leterme.

¢ La représentation des Régions au seindesconsSAf & RQIFIRYAYAAUNI GA2Y R
SNCB : Infrabel (Infrastructure), SNCB (exploitation) et SNCB holding. Ces représentants
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grilles horaires.

¢ La possibilité pour les Régions de conclure des contrats de gestion complémentaires avec

chacune des trois sociétés SNCB, afin de réaliser des projets qui ne figurent pas dans les

plans fédéraux. Le financement de ces projets ne releverait pas de la fameuse clé de

répartition des investissements : 60 % pour la Flandre, 40 % pour la Wallonie. Cette clé, qui
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juge inadaptée a ses besoins. Les Wallons font valoir que leur territoire est plus vaste et plus

accidenté que celui de la Flandre.
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des voies, hors service ou encore en usage, un trafic de « light train », des trains légers qui
desserviraient des lignes locales.
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linguistique.

« Laissez-nous investir »

Etienne Schouppe, sénateur CD&V et ancien administrateur délégué de la SNCB, résume les

enjeux pour la Flandre. « [ S LINRPo6f S§YSZ 0OQSal jdzS tSa o06Saz
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droite/rive gauche a Anvers, la prolongation du tunnel sous Zaventem (diabolo), le Rhin
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habitat. Nous voulons aller plus vite dans ces dossiers etxnigégrer le rail dans notre
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Nous, nous avons les moyens financiers. Larssez les utiliser afin de faire avancer tous ces

projets prioritaires. Et laissemus étre associés directement au développement de ces
projets. Si nous payons, il est normal que nous ayons notre mot a dire. »

2. Pourquoi ces revendications ?
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réforme des structures de la SNCB, les mémes exigences étaient sur la table. « " QS LJ2 |j dzS 3
les francophones avaient résisté se souvient Isabelle Durant. A une exception pres : ils

avaient d0 concéder la possibilité pour les Régions de conclure des accords de
préfinancement ou de cofinancement pour faire avancer les travaux jugés prioritaires. Le
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cofinancement, permet aux Régions de partager avec la SNCB certains investissements.

" fQSLRIjdSET f Q2LIRAAGAZ2Y [ 8 Ecolol eglimdntique BRI SY Sy |
concession ouvrait grand la porte a la régionalisation de la SNCB. Les partis francophones de

la majorité (PS, MR, Ecolo) pensaient, eux, que cela allait calmer les appétits flamands. Raté.
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autres sont en préparation).

Sortir de la clé 60/40
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60/40 entre la Flandre et la Wallonie. En résumé, si la Flandre veut cofinancer des
investissements sur son territoire, il faut que la Wallonie suive de son c6té, dans un rapport
60/40. Probleme, la Wallonie est désargentée et ne peut se le permettre. Le déséquilibre
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au niveau du budget fédéral. Les Wallons ne le toléreraient jamais. Mais au niveau de
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régionalisation larvée de la SNCB. « Toute implication plus grande des Régions dans la
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compétence reste fédérale La perspective de voir débarquer des représentants régionaux
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stratégique(NDLR : qui réunit les syndicats et le CA). »
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des Transports, ajoute : « Les Régions sont de teutacon déja indirectement présentes au
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veillent particulierement bien aux intéréts de leur Régio@n trouve par exemple a la table
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/| £ dZRS 5SK2@NB>X LINBaARSyid RS fI {wL23x az20ASi

52yySN) FdzE wS3IA2yda fF LR&AAAOGATAGS RQIFff SNJ
GASYYSyild t OfadmeKSF SBES FTAN2yWid LI a F2NOSYSyid 21
al @Syl ljdzQAta yQSy LINPFAGSNRY(O 3Idz8NB Y fSa °
j dzQSft f Sa azhyyi WS YWIENB@&#dzZ RS YsYS LI & ONRA!
prétexte quey 2 dza Yy Q1 @2 y Acontidedun hRuR despidBs&bié drancophone de la

SNCB. Et de toute facon, les projets intéressants et ambitieux manquent cruellement du c6té
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Majorité des deux tiers

Mais les francophones craignent un agenda caché. Si les accords avec les Régions
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réclamer, dans quelques années, la diminution de la dotation fédérale de la SNCB ? Les
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sur le long terme le montant de cette dotation.
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Nord que, aussi bien pour faire entrer des représentants des Régions au CA que pour

permettre a celles-ci de signer des accords de coopération avec la SNCB ou de développer

des réseaux de light train, il faut une majorité des deux tiers au Parlement.






